Treffen der Fluglarmkommission auf der US-Air Base Ramstein — AuBer Spesen wieder
nichts gewesen!

Friedenspolitische Mitteilungen aus der
L U F T P O S T US-Militarregion Kaiserslautern/Ramstein
LP 084/08 — 15.05.08

Flugplatzleitung und Offizielle aus der Umgebung

befassen sich mit dem Fluglarm

Von Capt. Erin Dorrance, Pressebiiro des 86™ Airlift Wing
AIR FORCE PRINT NEWS TODAY, 06.05.08

( http://www.usafe.af.mil/news/story.asp?id=123097355 )

AIR BASE RAMSTEIN, Deutschland — Die Kaiserslautern Military Community / KMC
(Kaiserslauterer Militar-Gemeinde) setzt ihre partnerschaftlichen Zusammenarbeit
mit Offiziellen der Gastgebernation in Sachen Fluglarm fort; diesmal ging es um ein
verlassliches Verfahren zur Behandlung von Beschwerden uber den Fluglarm und
um die Modernisierung von Flugzeugen.

Das Combined Noise Abatement Committee / CNAC (das gemeinsame Komitee zur
Larmminderung) hielt sein erstes Treffen in diesem Jahr am 30. April in Ramstein
ab. Das Komitee setzt sich zusammen aus Blrgermeistern von Orten der Umge-
bung, Vertretern von Behoérden des Gastlandes, Flihrungspersonlichkeiten der US-
Air Force und der US-Army, dem fiir den Flugbetrieb zustandigen Manager, Vertre-
tern der Bundesluftwaffe und lokalen Umweltschiitzern. Das CNAC dient den Biir-
germeistern als Forum zum Vorbringen von Anliegen und Fragen der Anwohner
zum Flugbetrieb auf der Air Base.

Col. (Oberst) Bill Bender, der Kommandeur des 86™ Airlift Wing ( des 86. Lufttransport-Ge-
schwaders), eroffnete das Treffen mit einem Beitrag uber dem Umgang mit Beschwerden
Uber den (Flug)larm.

"Wir bearbeiten Beschwerden Uber Larm sehr grandlich," sagte Col. Bender. "Wir Uberpru-
fen unsere Aufzeichnungen zum Flugbetrieb und unsere Radardaten und befragen Flug-
zeugbesatzungen, um herauszufinden, ob irgendwelche Verfahrensfehler gemacht wur-
den, und ob es gewisse Entwicklungen gibt, die korrigiert werden mussen. Wir untersu-
chen auch das Gesamtbild der eingegangenen Beschwerden, um herauszufinden, ob eine
Initiative zur Reduzierung des Fluglarms ergriffen werden kann."

Das Verbindungsbiiro des 86™ Airlift Wing, das die Lirmbeschwerden aufnimmt und
bearbeitet, hat festgestellt, dass sich die Mehrheit der Beschwerden auf Flugzeuge
bezieht, die nicht in Ramstein stationiert sind.

Col. Bender erklarte, sein Geschwader arbeite sehr eng mit dem Air Mobility Command
(Luftfracht-Kommando) auf der Scott Air Force Base in lllinois zusammen, um sicherzu-
stellen, dass auch dort die in Ramstein geltenden Ruhezeiten beachtet werden. Nur Flug-
zeuge mit wesentlichen Missionen erhalten auch wahrend der Ruhezeiten in Ramstein
eine Start- oder Landeerlaubnis, wenn sie zum Beispiel verletzte Personen flr dringend
notwendige medizinische Behandlungen ins Landstuhl Regional Medical Center (US-Hos-
pital auf dem Kirchberg bei Landstuhl) bringen muissen.

Die Ruhezeit in Ramstein dauert taglich von 22 Uhr bis 6 Uhr, nur an Sonn- und Fei-
ertagen wird sie bis 13 Uhr ausgedehnt. Ausnahmegenehmigungen fur Starts oder
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Landungen in Ramstein wahrend der Ruhezeit kann nur der Kommandeur der 86™
Operations Group (fiir den Flugbetrieb zustindige Einheit des 86™ Airlift Wing) ertei-
len, der mindestens Oberst ist oder einen hoheren Dienstrang haben muss.

Da sich viele Larmbeschwerden auf zwischenlandende Flugzeuge beziehen, die nicht in
Ramstein stationiert sind, ging Col. Bender auch auf einige zusatzliche MalRnahmen ein,
die von der Air Force und der KMC zu Verringerung des Larms geplant sind.

Der C-5 Galaxy-Transporter solle auf lange Sicht mit Triebwerken modernisiert wer-
den, die weniger Larm verursachen, teilte er mit. Es laufe auch eine Initiative zur Ver-
besserung der Navigationshilfen fiir Charter-Flugzeuge, die tiiber Ramstein verkeh-
ren, damit sie kiinftig nicht mehr Gilber Wohngebiete fliegen miissen.

Eine weitere Initiative sei der bevorstehende Austausch der C-130E des 86™ Airlift
Wing durch die C-130J, der ein sehr viel leiseres aber leistungsfahigeres Hercules-
Modell ins Gebiet der KMC bringe.

Auch kurzfristig sei durch groBe Anstrengungen des 86™ Airlift Wing der Fluglarm
vor Ort stark reduziert worden, indem man Trainingseinheiten in andere Lander ver-
legt habe. Im vergangenen Jahr habe die 37™ Airlift Squadron (Lufttransport-Staffel) in
Spanien, Bulgarien, Rumanien, den USA und anderswo geubt, um Formationsflige, das
Abwerfen von Ladung, das Absetzen von Luftlandetruppen, das Fliegen mit Nachtsichtge-
raten und taktische Landungen in Kampfgebieten mit Be- und Entladen zu trainieren. Die-
ses Training habe meist nachts stattgefunden, und dieser nachtliche Fluglarm sei den An-
wohnern erspart geblieben. Das ganze Training sei notwendig, um die Besatzungen fit zu
halten, damit sie jederzeit einsatzbereit seien, wenn eine C-130 echte Einsatze flir die
NATO oder andere Partner-Nationen fliegen musse, erklarte Col. Jon Thomas, der Kom-
mandeur der 86" Operations Group.

Die Offiziellen der Base und der Gastnation werden ihre Zusammenarbeit zur Verringe-
rung des Fluglarms fortsetzen. Das nachste Treffen der CNAC wird im Herbst stattfinden.

(Wir haben den Artikel komplett Ubersetzt und mit Anmerkungen in Klammern und Hervor-
hebungen im Text versehen.)

Unser Kommentar

In deutschen Medien wird schon lange nicht mehr dartiber informiert, was die so genannte
"Flugldarmkommission” der US-Air Base Ramstein eigentlich treibt. Aber auf der Website
AIR FORCE PRINT NEWS TODAY fanden wir den oben abgedruckten, von uns (ibersetz-
ten Bericht Uber ihre letzte Sitzung.

Diese "Kommission", die offiziell und bezeichnenderweise den englischen Namen Combi-
ned Noise Abatement Committee / CNAC tragt, also als "gemeinsames" Komitee zur
Larmminderung firmiert, hat einen schweren Geburtsfehler. Diese seltsame Vereinigung
wurde von der US-Air Force ins Leben gerufen. Diese ladt auch bis heute zu den héchs-
tens zwei Sitzungen pro Jahr ein und lasst die nur fir die Teilnehmer bestimmten Proto-
kolle anfertigen und verschicken.

Wenn es der Flugplatzbetreiberin US-Air Force passt, dirfen Blirgermeister der Anwoh-
nergemeinden, ausgewéhlte Représentanten deutscher Behérden — z. B. des Landrats-
amtes — und e i n Vertreter aller Biirgerinitiativen gegen militarischen Flugldrm antanzen
und sich von US-Offizieren mit Unterstiitzung der Bundesluftwaffe mit den immer gleichen
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haltlosen Versprechungen (ber eine "baldige" Reduzierung des Krachs auf und lber der
Air Base Ramstein einlullen lassen.

Angeblich sollen bei diesen seltenen Gelegenheiten die vorgeladenen Biirgermeister und
Représentanten auch Fragen und Wiinsche der Blirger zum Ramsteiner Flugbetrieb vor-
bringen. Das haben die Herren Layes (CDU) aus Ramstein, Grumer (CDU) aus Landstuhl,
Holz (SPD) aus Bruchmiihlbach-Miesau oder andere diesmal wohl nicht getan, zumindest
wird nichts dariiber berichtet.

In aller Ausfihrlichkeit wird hingegen der Vortrag des neuen Flugplatzkommandanten
Bender dargestellt. Wer die Angaben zu der sorgféltigen Bearbeitung aller Biirgerbe-
schwerden lber den infernalischen Krach startender, landender oder stundenlang kreisen-
der US-Flugzeuge (berpriifen will, sollte selbst einmal die Nummer 06371 / 952 655 des
erwéhnten "Verbindungsbiiros" auf der US-Air Base Ramstein anrufen, um mitzuerleben,
wie wiitende oder besorgte Anrufer dort regelmél3ig abgebligelt werden.

Die Standardauskunft, die gerade wieder (ber die Region donnernden Transporter oder
Kampfjets seien nicht in Ramstein stationiert, kann zwar zutreffen, aber das auf der US-Air
Base Ramstein angesiedelte Hauptquartier der US-Air Force in Europa kénnte die Werk-
stattrunden drehenden C-130 Hercules-Transporter und die Luftkrieg (benden F-16 aus
Spangdahlem jederzeit zuriick pfeifen.

Auch die Behauptung, US-Transporter, die zwischen 22 Uhr abends und 6 Uhr morgens
Starten oder landen, hétten meist Verwundete an Bord, ist eine glatte Liige. Aus einer an-
deren US-Veroéffentlichung wissen wir, dass sie nachts vor allem Munition und andere ge-
fahrliche oder geheime Fracht transportieren (s. LP 008/08).

Mit der Méar von den angeblich weniger Ldrm verursachenden neuen C-130J, die ab
néchstem Jahr die uralten C-130E ersetzen sollen, und den Galaxys, die am Sankt-Nim-
merleins-Tag mit leiseren Triebwerken ausgestattet werden, gingen bisher aller Flugplatz-
kommandanten hausieren. Bei der vorletzten Sitzung des CNAC sollten eine C-130E und
eine C-130J nacheinander starten, um den Komitee-Mitgliedern die versprochene Verrin-
gerung der Startgerdusche zu demonstrieren. Dann war die C-130E plétzlich nicht mehr
flugfahig, und der direkte Vergleich musste "leider" ausfallen. Die angespannte Finanzlage
der US-Air Force lasst eine Umrlistung der Galaxy in absehbarer Zeit tiberhaupt nicht zu.
Alle diesbeziiglichen Versprechungen sind also reine Besénftigungs-Rhetorik.

Die verlagerten Trainingseinheiten in andere Léndern fanden im Rahmen lange geplanter
Luftmandéver statt, und haben mit einer vor Ort beabsichtigten Flugldrmreduzierung sehr
wenig zu tun.

Das CNAC von US-Gnaden wird den nervenzerfetzenden, krankmachenden Fluglarmter-
ror lber der Westpfalz und dem Saarland nicht einddmmen. Seine Friihjahrs- und Herbst-
tagungen sind reine Alibi-Veranstaltungen, und die versammelten Herrschaften tun nichts,
was ihr gutes Einvernehmen in angenehmer Umgebung stéren kénnte. Wir brauchen eine
Fluglérmkommission, die diesen Namen verdient, unter deutscher Verantwortung arbeitet,
und bei der alle betroffenen Blirger der Region ihre Klagen (ber militdrischen Flugldrm
und die damit verbundene Schadstoffbelastung vorbringen kénnen. Dort haben dann die
Vertreter deutscher Behdérden, die Bundesluftwaffe und die US-Militdrs Rede und Antwort
zu stehen: Sie sollen begriinden, warum in unserer Region neben dem grél3ten US-Militér-
flugplatz aul3erhalb der Vereinigten Staaten auch noch die TRA Lauter und die POLYGO-
NE betrieben werden miissen. Wenn wir durchsetzen, dass der Flugbetrieb (iber der
Westpfalz und dem Saarland nicht langer der Vorbereitung und Fiihrung vélkerrechts- und
verfassungswidriger Angriffskriege der USA und der NATO dienen darf, wird sich der mili-
térische Fluglérm schlagartig um lber neunzig Prozent verringern.
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